aus DEPRON
Konstruktion: Hilmar Lange

mit Motor;—
Attrappe

20 Ef=F 2x59-Servo Spannweite: 1 m (983 mm) $Der Schwerpunkt
em HITEC HS-40 e LF:”:nge: 641 mm liegt exakt am H'::;m.
Bauweise: Depron Max. Ruderausschldge:
Fropeller Profil: KFm-2 Seite: +- 20 mm
zur Steuerung iber: Haohe: +- 6 mm
Alternativ: Klapp-Prop, aero-naut Hohe, Seite, Motor (jeweils mit ca. 30%
\ CN-Spinner @ 30 / 2,0 mm # 7259/00 Flacheninhalt: 13,2 dm?® EXPO beruhigen -
+ Bldtter Cam Carbon 6x3" #723805 Abfluggewicht: 130-160 g kleine Ausschldge
+ 6 mm Mittelstiick #724201 Fléchenbelastung: 9,8-12,1g/dm®  fliegt ruhiger!)

% Steller zwischen 2S LiPo 450 mAh - 8 ) 19-g BL Motor  Tipp: Der Motorstrom kann durch

12 und 15 Ampere !i.;;' (ab 35C) ROXXY C18-20 senderseitige Verringerung der
(z. B. D-Power AVICON g 2520 KV Gaskurve reduziert werden, was
15A SLIM S-BEC) MPX #314940  je nach Propeller erforderlich

sein kann. Der C18-20 ist mit 9
Ampere angegeben.

Materialliste:

3x3 mm Kiefernleiste
ca. 45 cm (36 mm / 36 mm / 185 mm / 185 mm) e

3 mm Pappelsperrholz (30 x 50 mm) ED

1 mm Flugzeugsperrholz Birke (ca. 60 x 40 mm) / B = O

3 mm Depron (1/2 Platte = 800 x 625 mm)

CFK-Profilstab 6x1 mm []= —
ca. 80 cm (364 mm / 364 mm / 36 mm)

Anlenkungsgestinge: 0,8 mm Federstahldraht
ca. 70 cm (300 mm / 390 mm)

Fiihrungsrohrchen: innen-@ 1,0 mm / auBen-@ 2,0 mm |
ca. 50 cm (176 mm / 273 mm) JL
Ruderscharniere: weiche Vlies-Scharniere oder Tesafilm
L 1
L 1

Aufgepasst beim Ausdrucken: stellen Sie im Druckmeni unter "Seiteneinstellungen” die Seitenanpassung auf "keine" bzw. "100%" !

Fligelbefestigung: ein paar lange Haushaltsgummis
Fahrwerksdraht 1,5 mm Federstahl (370 mm)

2 Leichtrdder, Durchmesser nach Belieben (hier: 60 mm) 3 mm Depron / 800 x 625 cm

4 Blechschrauben 2,6 x 6 mm
© 2025 FlugModell F’lig
FlugModell-Downloadpléne sind Bestandteil des Magazins und nur fur private Zwecke zu nutzen. Fir die gewerbliche Herstellung 1
der Bauplanmodelle oder von Teilen davon ist eine Genehmigung durch den Verlag Wellhausen & Marquardt Medien erforderlich. MOde’,
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linker
Flugel

rechter Flugel

(1) 1a und 1b sind identisch, werden zu 6 mm aufgedoppelt und bestehen aus 3 mm Depron. Alternativ kann auch 1 Lage 6 mm Depron
verwendet werden.

1a and 1b are identical, are doubled to 6 mm and consist of 3 mm Depron. Alternatively, 1 layer of 6 mm Depron can be used.

(2) Der CFK-Holm (siehe Seite 7/8) wird stehend angefiigt und ragt dabei mit der Spitze tiber die Depron-Teile heraus. Diese Stelle wird
spéter die Knick-Verstédrkung zum Fliigelohr darstellen.

The carbon fiber spar (see p. 7/8) is attached in an upright position, with the tip protruding over the Depron parts. This point will later
serve as the reinforcement for the bend in the wing ear.

@

60 mm unterlegen

plan anschrégen

(3) Das Fliigel-Basisteil kann nun an den Holm angesetzt werden. Es ist zu beachten, dass alle Teile plan auf dem Baubrett aufliegen, so
dass der Holm oben biindig abschliet und eine 3 mm Stufe darstellt. Diese ist ein wichtiger Bestandteil des KFm2-Fliigelprofils. Ein
Querschnitt des Flugelprofils findet sich auf Seite 7.

The wing base part can now be attached to the spar. It is important to ensure that all parts lie flat on the construction board so that the
spar is flush at the top and represents a 3 mm step. This is an important part of the KFm2 airfoil. A cross-section of the wing profile can be
found on page 7.

(4) Der Wurzelrippenbereich wird mit 60 mm unterlegt, so dass sich die Klebefldche des Ohren-Knicks entlang des Baubretts plan
anschrégen lasst.

The root rib area is underlaid with 60 mm so that the adhesive surface of the ear bend can be bevelled flat along the construction board.

@ o (5) Das Schleifen ist ein-
— fach, wenn man eine

10 reproduzierbare Vorgehens-
weise hat:

zuerst werden nacheinan-
der zwei Schragen ange-
schliffen, danach werden
die verbleibenden Kanten
verrundet.
Ein Profilquerschnitt findet
sich auf Seite 7.
Grinding is easy if you have
a reproducible procedure:
First, two bevels are ground

y

%”‘o
(4]
o
——

15 one after the other, then the
remaining edges are
rounded.

E for an airfoil-sectional view
see page 7.
(5) Die Nasenleiste wird an Ober- und Unterseite elliptisch verrundet. Hierzu eignet sich ein Schleifklotz mit F'lig
80er Kérnung, dann mit 240 verrunden und verséubern. M I 2
The leading edges are rounded elliptically on the top and bottom. A sanding block with 80 grit is suitable for Ode

this, then rounded and cleaned with 240.




6b

(6) Die Fliigelohren besitzen keinen Holm. Das Basisteil wird daher direkt mit einem vorderen Aufdoppler versehen.
The wing ears do not have a spar. The base part is therefore directly provided with a front doubler.

(7) Die Nasenleisten der Fliigelohren erhalten denselben Profilschliff wie das Fliigel-Mittelteil.

The leading edges of the wing ears receive the same profile grinding as the wing center section.

®

27 mm
am Ende
unterlegen

C

g

plan ahschrﬁgen

O

55 mm
am Ende
unterlegen

verkleben

verkleben

Der Ohren-Knick betrégt 20°

10) 11)
24 mm Der V-Form-Knick betrégt 8°
y unterlegen (4° pro Seite)
— verkleben
24 mm
unterlegen
pla;n':anschrégen
12/ (8) Die Flugelohren werden passend angeschrégt und mit dem

Fligel-Mittelteil zusammengeklebt (9). Ahnlich wird beim Mittelknick
an der Wurzelrippe verfahren: erst anschrégen (10) und dann durch
Unterlegen verkleben (11).

Der Mittelknick erhélt eine Verstéarkung aus einem Stiick
CFK-Profilstab (12).

(8) The wing ears are bevelled to suit and glued together with the
wing centre section (9). A similar procedure is used for the centre
bend on the root rib: first bevel (10) and then glue it (11).

The centre bend is reinforced with a piece of CFRP profile rod (12).

Flug
Modell
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rechte
Rumpfseitenwand

(13) Die jeweiligen Depron-Streifen passend vorbiegen (Tipp: vorher anschleifen, damit das Material nicht reif3t) und rechtwinklig auf die
rechte Rumpfseitenwand aufkleben, dann die beiden Rumpfspanten in korrekter Ausrichtung einsetzen (14).

(13) Bend the respective Depron strips to fit (tip: sand them first so that the material does not tear) and glue them at right angles to the
right fuselage side wall, then insert the two frames respecting the correct alignment (14).

15) 16)
linke
. Rumpfseitenwand
Seitenruder: -
284 mm von Loch zu Loch /
Fuhrungsrohr: 176 mm /
Héhenruder: Motorseitenzug:

373 mm von Loch zu Loch
Fuhrungsrohr: 273 mm

2° nach rechts

&

(15) Die Anlenkungsziige lassen sich nun bequem einbauen. Sie bestehen aus 0,8 mm Stahldraht, derin 1 mm /2 mm
Kunststoffrohrchen gefiihrt wird. AnschlieBend wird die linke Rumpfseitenwand aufgesetzt (16). Dabei soll vorne ein Motorseitenzug von
2° nach rechts bestehen. Dieser Bereich sollte zusétzlich plangeschliffen werden.

(15) The linkages can now be easily installed. They consist of 0.8 mm steel wire, which is guided in 1 mm /2 mm plastic tubes. The left
fuselage side wall is then placed on top (16). There should be a 2° angle to the right at the front of the engine.

17) L 18)
Korrekte = 18b
Ausrichtung _—
des Spantes
beachten!
/
/@ _— -
/
v 18c
17a
\
Korrekte =)
Ausrichtung Vlies-Scharniere
vorn 17b des Spantes
orne beachten!
Seitenzug: 1,5°
Motorsturz: 5°
(17) Es ist ratsam, als Erstes den Motor mit seinem Drehzabhlsteller zu verbinden. Dabei die Drehrichtung
Uberpriifen! Der Motor wird nun an seinen Spant geschraubt, und der Spant vor den Rumpf geleimt. Ebenso
wird der Fahrwerksspant eingeklebt. Jetzt kannd das Héhenleitwerk zusammengebaut, anscharniert und
installiert werden (18). ==
(17) It is advisable to first connect the motor to its speed controller. Check the direction of rotation! The motor Flug’ 4

is now screwed to its bulkhead, and the bulkhead is glued in front of the fuselage. The undercarriage bulkhead Modell
is also glued in place. The tailplane unit can now be assembled, hinged and installed (18).




\
Ve

Vlies-Schamiere

(19) Auch das Seitenleitwerk wird zusammengesetzt und von oben winklig in seiner Position eingeklebt (20). An der Rumpf-Unterseite
wird eine kleine Heckfinne hinzugefugt.

(19) The vertical stabilizer is also assembled and glued into position at an angle from above (20). A small tail fin is added to the underside
of the fuselage.

(21) Zunéachst werden nur die seitlichen Flugelauflagen aus 3 x 3 mm Vierkantleisten an den Rumpf angebracht. Nachdem der Fliigel auf
den Rumpf aufgelegt ist, kénnen zwei weitere Holzleisten auf die seitlichen Leisten aufgeleimt werden (22).

(21) First, only the side wing supports made of 3 x 3 mm square strips are attached to the fuselage. After the wing has been placed on the
fuselage, two more wooden strips can be glued onto the side strips (22).

23) 24

Propeller

Empfénger
4-Kanal

2§ LiPo

Drehzahl- 450 mAh

steller

(23) Die Servos werden innen an die Rumpfseitenwand geklebt und mit den Anlenkungen verbunden. Zudem

kann das Modell jetzt mit seiner RC-Ausstattung und dem Propeller komplettiert werden (24). Der Akku lasst

sich ganz einfach mit einem Stiickchen Schaumstoff an der gewiinschten Position im Rumpf einklemmen, so

dass der Schwerpunkt genau am Holm liegt. ==

(23) The servos are glued to the inside of the fuselage side wall and connected to the linkages. The model Flug' 5
can now be completed with its RC equipment and the propeller (24). The battery can be easily clamped into Mode"

the desired position in the fuselage using a piece of foam - the CG is located at the wing spar.




vorne

Sinnvoll; erst den
Fahrwerksdraht
biegen, und
danach die
Bohrungen
passend setzen.

=
=/

4x Blechschraube

2,6 X6 mm
Fahrwerksdraht aus 1,5 mm Federstahl
Gesamtlénge: 370 mm
s,
%
b°o
K2
- %,
¥
é %
Die hier gezeigten Réder
besitzen einen
=

Y=, Durchmesser von 60 mm.
Sie kdnnen aber auch
beliebig klein und damit
maoglichst leicht sein.




$ Der Schwerpunkt liegt am Holm

5 8

Profildarstellung KFm-2
Ansicht auf den Bereich der Wurzelrippe
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Nasenleisten-
Schablone

Seite 8
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= Es ist nutzlich,
den Bereich der
Gummiringauflage
zu verstérken

/

(3)
Flagebasis hinten
(2x spiegelbildlich)

3 mm Depron

IuoIdJUBSIBIA-Y 4D WL LXQ

Flug 8
Modell

JapuiqusAw|oH (2})

podjuBNISIA-Y 4D W | X 9 / (xg) wiowdneH ()

|
|
(1a) +(1b) |
Flugebasis vorne |
sowie |
Flugelaufdoppler |
(je 2x spiegelbildlich) |
3 mm Depron 1

\
Klartext: '
dieses Bauteil
entweder 4x aus 3 mm
Depron herstellen,
oder 2x aus 6 mm

|
\
|
|
|
|
|
Depron. l‘
|
|
\

Es ist nutzlich, &
den Bereich der
Gummiringauflage
zu verstérken

Hyosjyoid




Motorsturz: 5° in Bezug zum HLW

die rechte
|/ Rumpfseitenwand
~ istwegen des \
Motor-Seitenzuges
von 1,5°um 1 mm
kirzer

(13a) + (16)
| Rumpfseitenwand
(2x spiegelbildlich)
‘ 3 mm Depron

(17a)
Motorspant
1 mm Birken-
sperrholz

%,7 HEHAR
AR
F”f SHHHNE

Bohrungen:
@2 mmund @ 5 mm

Depron lasst
sich eng biegen,
wenn man es
@ beidseitig
= anschleift.
Alternativ kann
man diesen eng
gerundeten
Bereich auch
aus einem
Klétzchen
Styropor
erstellen.
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\
N 7
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Flug
Modell

(A) Hohenruderservo,
klebt an rechter
Rumpf-Seitenwand

(B) Seitenruderservo, |
klebt an linker
Rumpf-Seitenwand
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***** Zwischenstreifen
. des Rumpfes
sind gleich breit
—— — 24
vorne
Sinnvoll: erst den
Fahrwerksdraht N ]
biegen, und ? W @
15 danach die ‘ [
= Bohrungen
passend setzen. N H
~__ |/le 9
(17b)
Fahrwerksboden
3 mm Pappel-
sperrholz

o

e
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Seite 9

Seite 11

(13e)
Rumpfdboden
hinten
3 mm Depron

Biegebereich
beidseitig
anschleifen

@%\\ ﬂR

(13d)
Rumpfdeckel
hinten oben
3 mm Depron
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Rumpfspant 1
3 mm Depron

(14a)

(14b)
Rumpfspant 2
3 mm Depron

R

uoisdsq ww ¢
auuIposH
(02)

11

L&cher passend zur
Durchfiihrung des
Bowdenzug-Auenrohrs
(2 2 mm)

(19a)
Seitenflosse

3 mm Depron

| (19h)
| Seitenruder
| 3 mm Depron

(19¢)
Ruderhorn
1 mm Birkensperrholz

— E—
0} ayes
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Tipps zum Erstflug:

Der SYMPEL benétigt zum Fliegen
nur wenig Leistung. Eigentlich ist
der 19-g-Motor schon viel zu stark,
aber man benétigt vorne ohnehin
etwas Gewicht.

Zum Kurvenfliegen ist es aufgrund
der eigenstabilen Doppel-V-Form
erforderlich, das Seiten- und Ho-
henruder bei geringem Aus-
schlag zu halten. Mit be-
standigen, ruhigen und
kleinen Ausschlagen
fliegt SYMPEL am
Schénsten.

(18a)
Héhenflosse
3 mm Depron

(18b)
Hdhenruder
3 mm Depron

(18¢c) L

Ruderhorn
1 mm Birkensperrholz

Seiten- und Hohenruder
werden mit
= Viies-Scharnieren oder
Tesafilm moglichst
leichtgéngig und spielfrei
angeschlagen.

-
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Gestaltungsvorschlag:
Oracal 751C / 074 Mittelgrau
(RAL 7042 Verkehrsgrau A)

Zierstreifen 2 mm
Folienplot-Dateien @ Oroacal 751C / 030 Dunkelrot
zum Download unter =) (RAL 3003 Rubinrot)
www.lange-flugzeit. de /

v} 88
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Gestaltungsvorschlag:
Oracal 751C / 074 Mittelgrau
(RAL 7042 Verkehrsgrau A)

Flug
Modell 15
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Gestaltungsvorschlag:
Oracal 751C / 056 Lichtblau

Flug
vioden Il
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Gestaltungsvorschlag,

in Kombination mit einer
Starr-Luftschraube:
Motorattrappe Cox Tee Dee
aus Balsaholz

Balsa-Rundstab
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19 oy 20
L ddd Wl 777
17 > % 18
15 e 16
13 e 14
SIS 12
11 V7
9 B 10
7 wiwnd  ven O
5 e 6
3 4
1 2

alle Bohrungen
@6 mm

§

Lasercut-Dateien
r ©

zum Download unte
www.lange-flugzeit.de
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2 mm Balsa




